Ingas sasniegumi ir gaisa balonu
vadiSana vairak neka 20 valstis, ne-
pilnu sesu kilometru augstuma parli-
doti Alpi, 2021. gada maija Latvija di-
binata starptautiska pilotu skola Sky
Amazons DTO, un viens no trim dé-
liem, Gabriels, 16 gadu vecuma kluvis
par jaunako gaisa balona pilotu Latvi-
jas vesturé. Kops 2017. gada Sarman-
ta dama uzaicinata bt par gaisa balo-
nu raditaju Pilatru de Rozjé gimenes
goda véstnesi — $ads tituls pasaulé ir
tikai nedaudziem. Soménes Inga bis
viena no diviem pilotiem, kuri par-
staves Latviju pasaules ¢empionata
Slovénija.

LIETUVIESU GENS

«Ar ko sakas gaisa baloni mana dzi-
vé? Ar sievietém! Ar vinam vienmeér
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ELVITA RUKA

Gaisa balonu pilote INGA VAN HAVERA lauz
stereotipus par blondiném, bet apstiprina,
ka sieviskiba ari debesis ir speks. Reiz

1zlémusi, vina savam aicinajumam sekojusi

bez Saubisanas.

jatos drosak, ka majas. Mums visam
patik ziedi. 2005. gada, kad ciemo-
jos pie draudzenes Lietuva, netalu
no Kaunas, vina teica — aizbrauksim
pie forSas damas, kurai ir floristikas
salons. Satikamies, iepazinamies,
spélgjam galda spéles, lidz vina tei-
ca: «Meitenes, ejam izlidot ar balo-
nu!» Nesapratu, kas tas tads, talak
par Zila Verna aprakstito fantazija to-
brid nesniedzas. Braucam, vedam pie-
kabé balonu. Sarmanta sieviete, kas
bija manas mammas vecuma, uzvilka
cimdus un saka nipri darboties. Vinai
uzreiz bija cits téls, vina parslédzas
uz Ziperigo reZzimu. Aizgrabti véro-
ju, ko pilote dara. Atrausanas no ze-
mes bija magiska. To sajutu nebija ar
ko salidzinat. Briva telpa! Neesi pie-
spradzéts, nekadas sienas vai stikli

apkart, pati stavi, bet zeme attalinas,
klast mazina. Pilote liidza So to piepa-
lidzet. Kaut ko pastiméam, paravam,
bija tik interesanti! Pacélamies virs
Nemunas upes cilpam, meZiem, pla-
vam. Deglis riic, bet man likas - tads
klusums un skaistums! Viss skita ne-
tverami skaisti, kd operas iestudéju-
ma, ko pasaule nolikusi man prieksa.
Aptuveni stundas laika, liekas, nepa-
teicu ne varda, bet pienému lémumu.
Galva ieskindgjas pozitivais, mérktie-
cigais metals — basu pilote, vadisu gai-
sa balonu!»

Atbraukusi majas, Inga sakusi mek-
16t informaciju, lai talit ieceri isteno-
tu. Iespéjas bijusas ierobezotas. Lat-
vijas balonu saimes lideris Gunars
Dukste nenoteikti atbildéjis, ka japa-
gaida — kaut kad, varbat, vélak... Vins
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nav uztvéris jauninas blondines bal-
si nopietni un diplomatiski atbidijis.
Tacu Ingai, dzimusai Lauvas zIme,
ieksejais kodols izradijies térauda bli-
vuma, un vina izlémusi rikoties pati.

«Tobrid noskaidroju, ka Latvija ir
aptuveni desmit aktivi lidojosu pilo-
tu, skaidrs, ka elitara nodarbe. Polija,
Anglija, Lietuva - cita lieta! Izpétiju
gan apmacibas izmaksas, gan prak-
tisko pieejamibu. Konstatéju — visur
apmacibas tikai valsts valoda. Kuru
varetu apgat? Tak jau to, ar kuru ir
kada radnieciba... Mamma man ir lie-
tuviete, bet gimené vienmeér bijam ru-
najusi latviski. Si bija reize, kad ja-
sakopo spéki, jaatceras leiSu radi un
jalec nezinamaja.»

Ta, pirmo reizi izlidojusi 2005. gada
augusta, jau nakama gada janvari
Inga uzsaka apmacibas. Teorija vien
bija janoliek astoni eksameni skola un
péc tam tie visi jakarto ari Civilas avia-
cijas agenttra. Kad bija pabeigta teo-
rija, nacas atrast instruktoru, kas ga-
tavs uznemties praktisko apmaécibu,
un novest to lidz finiSa taisnei — sek-
migi nokartotam valsts eksdmenam.

«Pirmaja lekcija pat kontekstu isti
nesapratu — vai tas ir par gaisa satik-
smes likumdosanu? Valoda nulles li-
meni. Vini uz mani skatijas ka uz bri-
numu — ko td meitene sadoméjusi?
Skolai jau it ka nav starpibas — nau-
da samaksata, lai karpas! Instrukto-
ri bija pieci. Méginaju sajust, ar kuru
varétu izveidoties cilvécisks kontakts.
Viens visu laiku stasta par negadiju-
miem - ka govs nobijas, ka zirgs nora-
vas... Né, tadu gan negribu! Cits bija
tendéts uz juridiskiem papiriem, tie
vinam bija svarigaki par pasu lidoju-
mu. Mana izvéle krita uz maza augu-
ma nipru poli, kurs runaja ari krievis-
ki. Nostajos vina prieksa uz augstiem
papéziem, lidzu klat par manu ins-
truktoru. Vins nopétija mani no papé-
Ziem lidz matu galiniem un sacjja: <Ej
tacu labak par stjuarti macities, kam
tev tas viss?!» Jau tresaja macibu lido-
juma vin$§ atvainojas, un més Joti labi
sastradajamies.»

Stereotipiska doméasana par sievie-
tém blondiném, kas neko nopietnu,
kur nu vél tehnisku, nespéj, Ingu pa-
vadijusi visu lidzsingjo pilotes mazu.
Ar atrunu, ka tikai pirms lidojuma, jo
ta laika nevienam vairs nav ne jauta-
jumu, ne Saubu. Ingas iek$gjais metals
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un atbrunojosais Sarms visu saliek sa-
vas vietés un ce] gaisa gan pasu, gan
neskaitamos vinas gaisa balona pasa-
Zierus. Sakot pilotésanas apguvi, In-
gai nav bijis nekadas vizijas, ko ar to
visu racionali iesakt, — vadijusi tikai
vélésanas.

«Cetri valsts eksameni mums ir tadi
pasi ka Boeing pilotiem. Navigacija vi-
siem viena. Meteorologiju no visiem
aviacijas sporta veida pilotiem visla-
bak parzina paraplanisti un gaisa ba-
lonu piloti. Mums nav stares, motora,
ka ari iespéjas gaisa pardomat. To var
darit, bet, ja zem gaisa kuga ir 20 kilo-
metri meZa, nekas labs tur nesanaks.
Nav stares, ar ko balonam mainit vir-
zienu. Esam pilniba atkarigi no véja.
Paraplanisti to ker, més vairamies. Ar
meteorologiju esam visciesak saistiti.
Tapat visi apgistam radiovadibu un
gaisa satiksmes likumdosanu. Ja grib
iegiit nadkama lidaparata vadiSanas
apliecibu, tad atliek piemacities tikai
specifiskas zinibas par gaisa kuga uz-
bavi un citiem tehniskiem paramet-
riem, jo teorétiska baze mums visiem
ir viena.»

PILNS SPEKTRS

Ta ka pilota licenci Inga ir ieguvusi
Lietuva, péc starptautiskas gaisa uz-
raudzibas likumdosanas, vinas kva-
lifikaciju joprojam uzrauga §1 valsts.
Ja gaditos kads negadijums, tad pir-
ma zinas par to sanem valsts, kura
pilots ieguvis licenci. Sobrid Inga %o
normu parzina pilniba, jo pati ir dibi-
najusi starptautisku pilotu skolu un
lidz ar Latvijas Civilas aviacijas agen-
thru nes atbildibu par savu absolven-
tu gaitam.

«Apmacibas ilgums jebkuram lid-
aparatam ir atkarigs tikai un vienigi
no pasa pretendenta, vina spéjam, ne-
atlaidibas un - pats galvenais — moti-
vacijas. Gaisa balonu pilotiem vecuma
cenza nav, manam kursabiedram bija
65 gadi. Loti svarigs ir patiesais vese-
libas stavoklis. Ja kermenis ir vesels,
sirds funkcioné bez probléemam, plau-
Sas speécigas, acis redzigas, pirkstu
motorika kartiba, tad lidot var ilgi un
laimigi. Sirds veseliba ir ipasi svariga,
jo atrodamies augstu gaisa un atver-
ta telpa. Lidojam péc vizuala, tapéc ja-
redz labi, kaut ar brillem. Ja veseli-
ba atbilst, ja pretendents ir motivéts,
ja pietiek lidzeklu, tad neatkarigi no

dzimuma licenci var iegiit gada lai-
ka vai pat atrak. Loti svariga ir spé-
ja sajust. Jamak sadzivot ar seSsta-
vu méjas kubatiiru virs galvas, kada
ir mazajiem baloniem, un astonu, div-
padsmit stavu, kada ir lielajiem. Ar
tadu maju virs galvas tu gribi bat gai-
sa — to ir gruti aptvert! Laiks, kamér
karstais gaiss aiziet lidz cepures aug-
Sai, ir pietiekami iss. To nevar nofik-
sét ar méraparatiem. Ta ir tikai sa-
juta, kura jasaprot — balons ir gatavs
lidosanai. Nedrikst bt ne par daudz,
ne par maz. Ta ir izjata, kas jatrené
praktiski, jo vairak, jo labak. Lidz ar
to apmacibu laiks ir atkarigs no mo-
tivacijas un lidzekliem. Idealais sce-
narijs ir — teorijai tris, Cetri ménesi.
Ja darbojas sporta rezima, loti nipri,
tada pasa laika var apgut praktisko
pilotésanu.»

Inga ir piepildijusi visas balonu pi-
lota iespéjas — lidojusi ka sportiste, ka
komercpilote un instruktore. No ho-
bija tas loti driz ir parvérties ne tikai
par aizraujosu dzives piepildjjumu,
bet ari par racionalu rapalu. Klasis-
kakais balonu izmantoSanas veids
ir piedaliSanas pasakumos, pasazie-
ru vadasana izklaides noltkos un pat
transporta satiksmes funkcija. Ka
gaisa balonu pilote Inga lidojusi vai-
rak neka 20 valstis trijos kontinentos.

«Taizemé, Birma, Turcija, Franci-
ja tie ir loti konkréti marsruti. Gribat
parlidot Alpus, Kapadokiju vai apska-
tit lavandu, saulespuku laukus - la-
dzu! Tas ir konkréti izplanots mars-
ruts. Protams, tikai drosas valstis, jo
balons ir loti pamanams. Pilotus péc
vinu nodarbes un aizrausanas dalam
vairakas kategorijas. Pirmie un zina-
makie ir sportisti. Pati $aja joma biju
aktiva septinus gadus. Latvija nav lie-
las konkurences, tikt valsts izlasé un
uz pasaules maciem vai Eiropas ¢em-
pionatu man bija visai viegli. K& jauns
skukis izdzivojos pa maciem pietie-
kami. No aptuveni 120 pilotiem da-
mas parasti bijam tikai tris lidz pie-
cas. Sportistu meérkis ir pasdisciplina,
kas nozimé pilnvértigu miegu, veseli-
gu uzturu un fizisko sagatavotibu. Li-
dojot sporta sacensibas un ¢empiona-
tos, gaisa balonu pilots gandriz neko
neredz no apkartnes, jo koncentréjas
uz rezultatu — pievérsas visiem gadZe-
tiem, ar ko balona grozs Sobrid ir par-
veérsts gandriz par ofisu. Sporta lido
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viens pats vai divi, ta ir cita dinami-
ka. Stress, adrenalins un nekadas at-
putas, asinainiem elkonisiem cina par
vietu uz pjedestala.

Otra kategorija ir komerclidojumi
jeb pasazZieru parvadasana — taja man
ir C kategorija, varu vest lidz 24 pa-
sazieriem. Sadi lidojumi ir pavisam ci-
tadi. Ar cilvékiem jamak saprasties,
jabut arl labam psihologam, jalauj iz-
baudit. Klasiski lido kilometra vai pus-
otra augstuma. Izpémums ir kalnu
parlidojumi, kur tiek lietotas ari ska-
bekla maskas. Sie parlidojumi domati
morali un ari fiziski sagatavotiem cil-
vekiem, lai negibst, kad uzlido piecu
kilometru augstuma. Gadijumi ir vi-
sadi, strauji paceloties, var klat slik-
ti. Dolomitos ta ir bijis, jo loti strauji
jauznem atrums, lai neizskaida gro-
zu pret klintim. SareZgitos lidojumos
jabut vismaz diviem, labak trim pilo-
tiem. PasaZieriem jabut psihologiski
sagatavotiem un jaiztur, citu varian-
tu nav. Parlidojumi par kalniem nav
pastaiga... Pilotiem pasazieru vizina-
Sana lielakoties notiek pa nostrada-
tu marsrutu. Katru reizi citadi, tomér
rutina. Jo ilgak pilots ir komercija, jo
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Crystal Gloria - |
Ingas skaistais = |
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leduspukem..
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domasana
par sievietém
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Ingu pavadijusi
visu [idzsin€jo
pilotes mazu.

vairak vinam jaatrod kads cits lidosa-
nas veids - citadi notrulinas.»

Tas pilnigi noteikti nedraud tresa-
jai no Ingas izceltajam pilotu katego-
rijam — piedzivojumu meklétajiem jeb
ekstrémo marsrutu cienitdjiem. Tas ir
ekspedicijas, kuru galvena vértiba ir
unikalitate. Jo sarezgitak un nekom-
fortablak, jo labak! Varbiit ta ir cina
par slavu, varbit savu spéu robezu
parbaude, varbtt bégsana vai adrena-
lina atkariba, tacu Sie lidojumi visvai-
rak kutina iztéli ka dalibniekiem, ta
lidzjutéjiem.

«Laizam pari Kilimandzaro! Tad uz
Argentinu, tad Madagaskaru... Tur
galvenais ir piedzivojums. Tiesi S§is
ekspedicijas riko gaisa balonu rap-
nica Ultra Magic ar spanu pilotiem

prieksgala, ir ari citi organizatori.
Nolaizas dzunglos vai vulkéna paka-
jé, taisa nometnes, dzivo teltis, iztiek
ar to, kas ir lidzi. Vietas mezonigas,
udens var nebat, visadi bacili, caur-
eja... Parbauda izdzivosanas maks-
lu, jo neviens nevar pats evakuéties,
un pakal neviens neskries. T4 ir mak-
simala izieSana no savas komforta
zonas, kas tiek atalgota ar neskar-
takajiem Zemes nostiriem un neaiz-
mirstamam atminam. Ekstréms, kas
lidzsvaro labo dzivi.»

LIELAS UN MAZAS
KAISLIBAS

«Man loti patik kontrasti. Latvija
ir skaisti, bet, ja neredzi vairak, nav
ar ko salidzinat. Katra valsti ari ba-
lonistu situacija ir dazada. Kops Gu-
nars Dukste atdzivinaja tradiciju un
izveidoja skolu, stabilais pilotu skaits
Latvija bija aptuveni 11-13. Tas ir Joti
maz. Lietuva ieguvu licenci Nr. 128.
Tagad tur ir aptuveni 200 aktivu pi-
lotu. Latviesu ir maz, stabili, pama-
tigi, viniem patik prognozéta lidosa-
na. Lietuvie$i daudz nedoma - juara
lidz celiem ari gaisa. Zirgs ir, galvas
nav, nu un? Jajam! Tehnika veca? Vai
nav apdro§inaSanas? Laizam! Vini
lido makonos tiesa nozimeé, péc tam
apkartrakstos vinus kaunina. Skatos
tos skrindotus — zvéru, ka latviesi ta-
dos apstaklos nelidotu! 2010. gada
man bija iesp&a nopelnit savu pir-
mo mazo sporta balonu. Latvijas gai-
sa kugu registra tas bija Nr. 25, bet
tas nenozimée, ka tik ar1 bija lidojoSo
vienibu. Novecojusi, bez tehniskas ap-
skates, bet numurs paliek. Toreiz pa-
domaju - gaisa kugu ir vairak neka
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pilotu? Tatad kaut kas nav kartiba ar apmacibu un jau-
nu kadru piesaisti. Vajag skolu! Kad par to ieminé€jos, ve-
cie kadri mani atri nolika pie vietas, apdzésa entuzias-
mu. Es arl nelauzos, man nepatik konflikti. Ari kad man
atnéma sporta pilota licenci, pateicu ommm un nekadas
kaislibas neiesaistijos. Kad sakas asumi, maksimali izvai-
ros un pagriezos cita virziena.»

Tas, ka §1 taktika ir pareiza, Ingas dzive ir pieradijies
ar uzviju. Gan personiskaja dzive, gan profesionalaja dar-
biba, kur sapnis par pilotu skolu istenojies starptautiska
limeni. Ingas dibinata un vadita pilotu kalve Sky Ama-
zons DTO $obrid ir vieniga macibu iestade Eiropa, kas
kada valsti (iznemot Angliju) piedava profesionalas zini-
bas apgit anglu valoda un lidz ar to pulcé studentus no
dazadam valstim - tadas bija Ingas ambicijas un sasnieg-
tais mérkis.

«Péc Getrdesmit gadu vecuma sapratu, ka neviens vairs
nav principiali vecaks un gudraks par mani, ka lietas
varu darit pati. Pieredze uzkrata, nolidoto stundu skaits
pari 1200. Tas ir daudz! Mugurkauls kluva stingraks.
Kapéc nenodot zinasanas talak? Léemumu par skolas di-
binasanu pienému 2020. gada, jau kovida éra. Logiskaja
attistibas spiralé viss bija izdarits, sapratu — vairs neko
jaunu nevaru, tikai atstat savu arodu citiem. Misija vai
komercija? Noteikti — pirmais! Tie ir izdevumi, nervi, mi-
nusi. Més visi, mazas aviacijas patrioti, esam misionari.
Nedaram to aprékina péc. Ja esi izlidis pa nullém - lielis-
ki! Misu skola ir divi virzieni. Var macities no nulles, lai
iegitu pirmo licenci, var papildinat kvalifikaciju, lai ie-
gutu tiesibas lidot Eiropa. Musu licence ir daudz spéciga-
ka, pieméram, par ASV izdoto, kur vél lidz §im nav vaja-
dziga veselibas parbaude, kaut lido pirats ar vienu aci...
Eiropai limenis augstaks. Tagad $i licence nepiecieSsama
arpus Eirpas Savienibas — britiem, ukrainiem, baltkrie-
viem, moldaviem... Ta ir doma par nakotni. Latvija Siem
studentiem ir demokréatiskaka no Eiropas valstim: maci-
bu maksa, dzivoSana, éSana — viss ir 1étak. Vismaz bija.
Resursu izmaksas gan pieaug ari mums.»

Inga atzist, ka skola vinai iestajas mammas sindroms,
lai visi studenti iegiitu gaisa balonu pilota licenci. Sobrid
no desmit studentiem devini licenci jau ir sanémusi. Stu-
denti parstav ASV, Griekiju, Latviju un aktivi veic lidoju-
mus, krajot savas pirmas 50 nolidojuma stundas.

TIKAI VESELI UN GUDRI

Ingas aizrautiba ar baloniem pielipusi ari vinas tuva-
jiem virieSiem — gan no iepriek$gjas dzives, gan jaunas,
kas sakusies ar laulibu registraciju 1. augusta. Ingas
virs Bjorns parstav zalas energijas biznesu. Péc iepa-
ziSanas ar Ingu arl vin$ nokartojis gaisa balona pilo-
ta licenci, bet Inga ka instruktore atzist — ta nav vina
kaisliba. Tas izdarits vairak kartibas labad - lai gime-
ne vienota. Sobrid Ingas dzive skiet ka idille, kur dai-
1a pilote balta térpa lido virs lavandu laukiem, bagatina
starptautiskos gaisa balonu festivalus ne tikai ar savu
klatbatni, bet ipasi ar baloniem — méakslas darbiem. Tie
noteikti ir vieni no skaistdkajiem pasaulé! Varbuat tiesi
tapéc slavena francéu Pilatru de Rozjé dzimta pamani-
jusi Ingu starptautiskaja festivala Grand Est Mondial
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Air Ballons 2017 un uzaicinajusi but
par §1 pasakuma véstnesi turpmaka-
jos gados. Tas ir liels pagodinajums
gan profesionali, gan cilvéciski. Vare-
tu teikt — Inga tagad ir oficiala debe-
su aristokrate, kas visas Latvija pie-
dzivotas negacijas gudri atstajusi
pagatne.

«Nekad netiesasos, nestridésos, ne-
centiSos pieradit savu taisnibu. Kad
musu aprindas bija intrigas un tiesve-
dibas, es ieturéju maksimalu distanci.
Esmu kristigs cilvéks. Ja més visi ie-
vérotu Dieva bauslus — nezodz, neme-
lo, cieni vecakus utt., bez kaut kidam
atrunam -, cik més visi batu laimigi!
Més visi esam tikai cilvéki. Tiklidz ie-
nék maza skaudibina, es uzreiz sev
saku — stop! Pagriezu domu pretéji —
cik labi, ka vinam ir! Darisu visu, lai
man ari butu! Un nebojasu sev dzi-
vi ar negéaciju nastu. T4 mani dzive ir
uztjunéjusi. Esmu izjutusi skaudibu
un nenovidibu, piedzivojusi apvaino-
jumus, bet mana izvéle bija neiesais-
tities. Es nereagéju, kad mani ganija,
un tas vienkarsi nosédas. Nemet ak-
meni — ta ari ir Bibeles maciba, kuru
ievéroju.»

Parlidojot lavandu laukus
milaja Francija.
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Paraléli skaistajiem lidojumu ap-
rakstiem Inga atgadina ari nodarbes
blaknes — milzigo atbildibu par savu
un citu dzivibu, kd ari ievérojamo
stresa un neprognozéjamibas klatbat-
ni. Tas gan neattur no lidosanas, tikai
pieskir vieglu asuminu.

«Skaisti, briniskigi, viegli tas likas
sakuma. Jo vairak lidoju, jo vairak
man gadu, jo vairak saprotu — var but
visadi. Més sevi pilniba atdodam Da-
bas mates rokas. Nevajag Alpus, lai
buatu riskantas situacijas. Bija reize
Sigulda. Pieci, planojam lidojumu, pa-
laizam zondes, salidzinam ar meteo-
rologisko prognozi — viss labi. Pacela-

Gribat parlidot
Alpus,
Kapadokiju

vai apskatit
lavandu,
saulespuku
laukus - ladzu!

mies, jau starta jutu — vejs ir citads un
pagrieziens vismaz par 80 procentiem
nesakrit. Nekadu indikaciju pirms
tam, bet pozicija nepatikama. No Kri-
muldas baznicas mis pas uz Adazu
poligona pusi, kur nav vietas, lai no-
séstos, plus tas ari ir aizliegts. Mégi-
nam dazadus augstumus, kuros var-
but ir iespéja veikt pagriezienu. Ta ir
avarijas piezemésanas, kas jaizdara ar
smaidu uz lapam, lai pasazieri nepa-
mana, milziga spriedze. Pasazieri jo-
kojas: «Jums tacu nav tadu skrejcelu,
lidlauku, kur tad — uz koku galotném
sédisimies?» Jokoju preti, lidz bridi-
nu — turamies stingri, bas asaka pie-
zeméSanas. Ja, uz maza meza celina.»

Ekstrémas situacijas jasargda gan
pasaZieri, gan pats balons. Ta ir $1

lidaparata burviba un izaicingjums
vienlaikus — bat tik atkarigam no lai-
ka apstakliem. «Lidojam, péksni -
tiks — ka pret sienu atsitas. Skaidrs, ka
strauji mainas laikapstakli. Negaiss
nav prognozéts, ta¢u notiek kada lo-
kala klizma. Bet man groza gan bérni,
gan pensionari! Liela atbildiba. Tapéc
un mulkiem. Més celam gaisa dzivi-
bas! Miisu noturibas un spéju latinai
jabut augstu. Ta ir un bas elitara pro-
fesija, visas stingras prasibas ir attais-
notas. Ko pamulkis vai nervozs gai-
sa izdaris? Kadus léemumus pienems?
Saprotams, ka ik péc diviem gadiem ir
japarliek valsts eksameni, lai saglaba-
tu licenci. Tikai ta! Macies, pilnveido-
jies, esi forma, lai piepemtu pareizus
léemumus!»

Inga zinasanas uzkrajusi ne tikai
lidosana, bet ari psihologija — ieguts
gan bakalaura, gan magistra grads.
Saskarsmeé ar cilvékiem tas izradas
nenovertéjamas, jo situacijas ir visda-
zadakas. Balonu pasazieri médz but
loti raiba publika, kur viens jadrosina,
cits jamierina, bet vél kddam vienkar-
§i jaiesaka palikt uz zemes. Vissarez-
gitakas situacijas esot ar davinatajiem
lidojumiem.

«Milotais atved sievieti, bet vina
sak raudat, negrib lidot, baidas. Pir-
mais ir psihologiskais kontakts. Ap-
runaties, sajust, saprast — tieSam ne-
var vai kaprize? Pajokot var, bet, ja
cilveks raud, — nevajag pierunat. Ka-
dai damai ta ari teicu — ne par ko ne-
celsimies gaisa, ja jums tapéc jaraud!
Saku viram — atdos$u naudu, bet vins
panémis vinu, paija, drosina... Saku,
ka nav katrs cilveks jarauj gaisa, bet
vina raud un grib, raud un grib... Tad
nomierinamies! Desmit minttes vina
bija saspringta, péc tam atmirdzé-
ja laime. Ta ir vistiraka psihologija.
Tapéc arl velku baltas drébes — cie-
nu savus pasazierus un gribu sagadat
svetkus.»

Lidot vajag tikai ar prieku, secinam
par profesiju, kam pamata ir veseliba,
stipri nervi, zinasanas un elitarai no-
darbei atvéléts laiks. Prieks ir tas, ko
pilots rada citiem — tiem, kas vina ba-
lona, kas uz zemes, tuvu un taluma.
Krasaini baloni dzidri zilas debesis
uz pasaules skaistako ainavu fona —
vai kam tadam var pretoties dzivi
milosa sirds? B
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