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Divvientuliba ar debesim — tas ir ipa$s stavoklis, kas pilotam Voldemaram Gavaram ir kluvis par dzives piepildijumu.

Dzentlmenis mierpilnas

Elvita Ruka

Voldemars Gavars ir atvalinats
avioliniju pilots, tacu lidosana vinam
ilgstosi ir bijusi ne tikai profesija, bet ari
valasprieks. Sobrid vins ir vienigais
Latvijas planierists, kas piedalas
starptautiskas sacensibas. Tik vientuls
Latvijas nelielaja planierisma saimé, ka
lidoSanas klubs un sacensibas jamekle
Lietuva. Tik darbigs un neatlaidigs, ka
savu planieri dika netur. Tik kluss un
smalkjatigs, ka putni debesis vinu
pienem par savejo. Tik logisks un
organizets, ka planieru lidojuma
burvibu ari es varu vérot klatiené.
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sacensibu vietu

Birzos nepilnas
Z stundas laika

aizlidoju no

Spilves lidlauka — beidzamo
gadu laika ilgstosi piesmieta Lat-
vijas aviacijas SGpula. Ta ir vieta,
kur sacies ari Voldemara lidotaja
cel$, bet par jebkuru panakumu
atslégu vins uzskata pasa cilvéka
gribu un Dievpaligu.

Ar atliektu galvu

Ka sapnis par lidosanu iesé-
das 1951. gada dzimusa Volde-
mara apzina? Pavisam vienkar-
$i — redzot, dzirdot un sekojot.

"Dzivoju Riga, un pari galvai
biezi lidoja lidmasinas. Kad bi-
jam ara, to varéja dzirdét un re-
dzét, bet ieksa lidmasinas bija

debesis

iespéjams atpazit péc ta, ka ve-
cajos televizoros viss saka nir-
bét. Kad véro to desmito un sim-
to reizi, tad gribi redzét tas tu-
vak. Ar tévu braucam uz skaisto
Spilves lidostu, skatijamies, ka
lidmasinas pacelas un nolaizas.
Vélak regulari to dariju viens
pats. Bérniba man bija nopirkta
gramata "Masu lidmasinas" ar
skaistiem zim&jumiem - tad nu
centos atpazit. Laukos, Varkavas
pusé, biezi pari lidoja kara lid-
masinas AN12 - ka dzérves, pa
desmit, divpadsmit stripa. Tacu
no zemes skatities ir viena lieta,
bet tolaik bija ari vizinasana virs
Rigas. Mans tévs bija dienéjis
vacu armija, septinpadsmit
gadu vecuma vinu iesauca ka
gaisa spéku izpaligu. Vins bija
izgajis filtracijas nometni, bijis
amerikanu zona, aizsatits uz
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Sibiriju, atgriezies ar sabojatu
biografiju, tapéc pats lidot neva-
réja. Bet vinam |oti patika vizinat
mani - ar "antonu" no Spilves uz
Ventspili varéja aizlidot par cet-
riem rubliem. Tad pa Istam saju-
tu, ka gaisa viss rac un dreb, cel
uz augsu un leju. Interesi tas ti-
kai nostiprinaja."

Voldemars atzist, ka bérniba
vienkarsi gribas lidot. Tad nedo-
ma - bisi profesionalis, sportists
vai brivdienu lidotajs. Gribi, un
viss! Meklé, kur tas ir iespéjams.
Pats brauc uz lidlauku skatities,
izdzirdi, ka ir tads Jauno lidotaju
klubs - iestajies. Uzzini, ka ir
tads Aeroklubs — iestajies! Ka-
mér nelauj vél lidot, sac braukt
ar traktoru, maisies pa lidlauku,
kaut ko palidzi, véro, iesaisties...
Tads ir sakums.

"Toreiz, padomju laika, jau-
niesi visai vienkarsi varéja tikt
pie lido3anas. Ja bija vélésanas,
pareizie radu raksti un atbilstosa
veseliba, tad atlika iestaties kada
no DOSAAF (Brivpratiga armijas,
aviacijas un flotes veicinasanas
biedriba) klubiem un puslidz ci-
tigi tos apmeklét. Infrastruktdra
bija, valsts maksaja par degvie-
lu, lidaparatiem, algoja instruk-
torus, inzenierus, dazadus
prieksniekus. Tie, kas gribéja,
savu sapni varéja istenot tikai ar
entuziasmu. Protams, ar tadu
tehniku, kada bija pieejama un
péc stingriem noteikumiem. Ta-
gad iespéjas it ka ari ir, tehniska
attistiba daudz lielaka, tikai tas
viss maksa nopietnu naudu, pra-
sa laiku un patiesu vélésanos.
Paraléli ir milzigs citu iespé&ju
klasts, tapéc planieri masu jau-
natni maz interesé — ar padomju
laiku nevar salidzinat."

Voldemiars 3o situaciju vérté
filozofiska miera - cilvékus tas
Sobrid neinteresé, ar planieris-
mu Latvija nenodarbojas daza-
du iemeslu dé| - nav laika, nav
naudas, ir citas intereses. Katram
savs!

Voldemaram $is "savs" jopro-
jam ir lidojums bez motora, ju-
tigs un kluss, koncentréts un
emociju parpilns, lidojums, kura
visvairak sajati dabas spéku un
varenibu, klGsti par véjplismu
dalu. Ari vina pats pirmais lido-

jums notika tiesi ar planieri, to-
laik iecienito ¢ehu Blaniku. Vins
atzist, ka paticis viss. Ja, bija uz-
traukums un sasprindzinajums,
bet katra sekunde bija aizraujo-
$a, sajuta pacilajosa. "Un reizém
gremdéjosa, kad kaut kas nesa-
nak. Lidojuma ir visa sajatu
gamma no apaksas uz augsu,
un ta arfir ta burviba!

Amplitadas liecinieks

Voldemars sava planierista
pieredzé ir piedzivojis funda-
mentalas izmainas 3a sporta vei-
da attistiba. Galvenokart tas
saistams ar izmainam lidaparatu
konstrukcija.

"Ir bijusi vairaki batiski kvali-
tates lécieni. Piecdesmitajos ga-
dos entuziasti vél lidoja ar ta-
diem planieriem, kam sparnu
konstrukcija bija no koka, ap-
vilkta ar drébi. Liela dala bija
pastaisiti. SeSdesmitajos gados
paradijas pirmie plastmasas pla-
nieri, bet septindesmitajos uz
tiem pargaja pilniba. Jaunas
tehnologijas ir devusas atkal
jaunus uzlabojumus. Salidzina-
juma ar manam pirmajam sa-
censibam vismaz tris reizes ir

PEDEJOS 25 GADOS ~ PLANIERIS KLUVIS PAR
VOLDEMARA GALVENO SABIEDROTO. ARTO VAR
PABUT DIVVIENTULIBA AR DEBESIM, ARTO VAR
UZTURET SACENSIBU AZARTU.

paaugstinajusies spéja planét,
lidaparata pacel$anas augstums,
sacensibu intensitate. Tagad sa-
censibas labos laika apstaklos
var nolidot 500 km marsrutu ar
vidéjo atrumu 100-110 kilomet-
ri stunda - septindesmitajos ga-
dos par to pat sapnot neuzdro-
sies. Agrak lidoja péc kartes, ko
turéja uz celgaliem, bet marsru-
ta kontroles punktus fotografé-
ja. Pieméram — ir pagrieziena
punkts virs Raunas baznicas,
tatad planieris jasaskiebj un tor-
na smaile janofotografé zem
sparna. Fotoaparatam pasi uz-
meistaroja stativu, piestiprinaja
pie kabines malas. "Smena",
"Zenits" - kas kuram bija, to ari
pieskravéja. Tagad tas viss no-
tiek elektroniski. GPS pieraksta.
Punkti redzami uz navigacijas
ekrana, nekadas kartes... Sisté-
ma saka prieksa, kalkulé - cikilgi
ar kadu atrumu jalido, vai pietiks
augstums. Izrékina optimumu,
kam var klaustt, var neklausit.
Pirms izlidosanas tolaik nofoto-
graféja déli — kada diena, kas, ar
ko lido, kads uzdevums. Tagad
tas liekas ka no akmens laikme-

Aktiva darba laika — ka airBaltic pilots kopa ar Ukrainas avioliniju stjuarti un komandas biedru.
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ta — tik liela ir izmainu amplitu-
da. Bija pat tada ierice ka baro-
grafs — uz apkvépinata papira
asa adata zZiméja, cik augstu esi
bijis. Tagad iericém neko neno-
slépsi," ar vieglu smaidu secina
planieru bruninieks. Voldemars
teju apvainojas, kad aizrausanos
ar planierismu vina dzivé nosau-
cu par atputu. Né, ta gan tas ne-
esot - tas ir kas vairak.

"Jau labu laiku, pédéjos des-
mit gadus, esmu vienigais pla-
nierists no Latvijas, kurs piedalas
starptautiskas sacensibas. Ci-
tiem ir licences, bet lido vien sa-
vam priekam. Atpata? Né, tas ir
cits lido3anas veids. Sasprin-
gums un augsta koncentracija
nezid. Vai sports ir atpGta? Ja
un né. Tas nav pusgulus ezera
krasta baudrit kadu dzérienu vai
laiski uzspélét volejbolu. Skaists
pardzivojums, bet ne atputa.
Cita dimensija un telpa."

Voldemara pilota pieredze ir
cientjama - vairak ka 9000 stun-
das ar lidmasinu un 1500 ar pla-
nieri, kas allaz atlicinats briva-
jiem briziem. Intensivajiem pla-
niera lidojumiem jauniba
sekojusi piecpadsmit gadu pau-
ze, kad citi pienakumi bijusi sva-
rigaki, bet nu - pédéjos 25 ga-
dos - planieris kjuvis par Volde-
mara galveno sabiedroto. Ar to
var pabut divvientuliba ar debe-
sim, ar to var uzturét sacensibu
azartu. Tiesa — tas iespéjams ti-
kai arpus Latvijas, un tapéc lido-
$anas sezona Voldemars biezak
sastopams planieru lielvalsti Lie-
tuva. Tur planierisms ir pietieka-
mi plass tautas sporta veids, kas
pragmatiski un logiski izauga uz
padomju laika izveidotas infra-
strukturas bazes - tika saglabati
lidlauki, angari, tehniskais no-
drosinajums un pasi lidaparati,
uzturéts un veicinats cilvéku li-
dosanas azarts. Lietuva visu ne-
atkaribas laiku aviaciju un lido-
$anas sasniegumus (lidztekus
basketbolam) ir izvéléjusies par
savas nacijas zimolu, radot ener-
giskas, augsup, uz attistibu vér-
stas tautas télu. Lietuva nav sa-
vas nacionalas komercialas avio-
kompanijas, tacu ir sazarota
tautas sporta sistéma - tas at-
tiecas ari uz planierismu, kur
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lietuvieSiem ir vairaki sporta klu-
bi, lidlauki un sacensibas ar ievé-
rojamu planieru skaitu. Birzu sa-
censibas véroju aptuveni tris-
desmit planieristus, no kuriem
tikai viens ir arzemnieks — masu
latvietis Voldemars. Visi citi ir
dazada vecuma viriesi, parsvara
jauni, kas lidosanas azartu
iemantojusi jau Saja tukstosga-
dé - Lietuva tam ir visas iespé-
jas. STir ari viena no tikai se3am
valstim pasaulé, kas planierus
razo rapnieciski — arvien uzlabo-
jot konstrukciju, tie klast par
C¢empionu lidaparatiem. Tiesa —
sajas sacensibas triumfé profe-
sionals pilots, Lietuvas planieris-
tu asociacijas vaditajs Lins
Miezlaiskis ar Dienvidafrika ra-
Zotu aparatu, tacu vins ar ipasu
sajasmu, lepnumu un patriotis-
mu izrada Lietuva razotos pla-
nierus — tadi $eit ir vairumam
dalibnieku, ariVoldemaram Ga-
varam.

Planierus
veda ka malku

Voldemiars Lietuvas planieris-
ma fenomenu vérté racionali -
lietuviesi gribéja lidot, bavét pla-
nierus, bija labi konstruktori. Ka
neatkaribas laika, ta PSRS un ari,
atgulstot neatkaribu, vini spéja sa-
darboties un kolektivas intereses
likt augstak par personiskajam.

Birzos ir vecais padomiju laika
angars, silikatkiegelu divstavu
éka bez Sika remonta un milzigs,
labi plauts lauks, kur planieriem
nosésties. Visu nosaka cilvéku
aizrautiba un péctecigi nodotas
tradicijas, patikams kopa basa-
nas gars un spéja saliedéties vie-
notam uzdevumam. Més, tris
latviesu viesi, esam nepilnas
stundas laika atlidojusi no Spil-
ves ar vienmotora lidmasinu.
Mani lidzbiedri Seit ir goda viesi,
jo parstav "Latvijas civilas aviaci-
jas administraciju” un "Latvijas
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Planieru lielvalsts Sobrid ir Lietuva — to apliecina ari BirZu sacensibu koppbilde.

gaisa satiksmi" - organizacijas,
kas rezervéja Latvijas gaisa telpu
sacikSu norisei. Skaisti, tomér
man kremt jautajums, kapéc $a-
das sacikstes nenotiek Latvija?
Kur palikusi masu planieri un
planieristi?

Voldemars ka Lietuvas pana-
kumu atslégu min jauno lido-
taju skolas un tradiciju nepar-
trauktibu.

"Lietuva ir septinas jauno li-
dotaju skolas, kur pusaudzi ma-
cas lidot. Tas ir izglitibas ministri-
jas budZzeta iestades. Masu akti-
visti ir vairakkart braukusi,
skatijusies, solijusi, bet viss kaut
kur ir iesprudis, atstats pasplUs-
ma. Lideri vajag! Un redzét pa-
raugu. Kad teju katrai mazai pil-
sétinai paris reizu diena parduci-
na pari lidmasina vai pacelas
gaisa planieri, tad cilvéks tacu
aizies uz to lidlauku apskatities!
Kads noteikti paliks un aizlidos."

Ari man ir nacies paris reizu
nosésties mazos Lietuvas lidlau-
kos, kur pat kovida laika ritéja in-
tensiva mazas aviacijas dzive.
Kads radija seno lidaparatu

SOGAD LIDOJU VIRS BERNIBAS LAUKIEM
VARKAVA, IEGRIEZOS TUR NO LIETUVAS
PUSES. TAS VISAS IR EMOCIJAS. AINAVAS,
VIETAS, PUTNI, KAS PALIDO LIDZAS,

replikas, kads lidinajas ar mas-
dienu lidaparatiem, kads vei-
doja un uzturéja aviacijas muze-
jus — lielus un mazakus, bet tu-
tojumu. Zinu, ka Latvija ir atse-
viski centieni, kas veido vien
mazas nostalgiskas salinas, tacu
nav ne aviacijas (kur nu vél pla-
nierismal!) muzeja, ne citas atmi-
nu institucijas. Pastav vien maz-
skaitliga sekcija Latvijas Ae-
rokluba (Planierisma federacija),
kas censas bagatigo pagatni pro-
jicét uz nakotni. Tagadne gandriz
izpaliek. Kur palika bijusais man-
tojums, prasu Voldemaram.

"Bija laiks, kad planierus veda
ka malku. Pieméram, notika
Rigas aerokluba likvidacija un
mantas izsole. Planierus, lidma-
sinas pardeva. Planierus neuz-
skatija par véertibu, drizak par
apgratinajumu. Césu kluba in-
ventars pargaja Zemessardzes
aviacijas vienibai. Talak tos no-
deva Gaisa spékiem, un vadibas
nostaja bija — japarvieto uz Liel-
vardi. Smalko matériju sakrava
brutali ka malku, neievérojot ne-
kadus noteikumus. Planieri ir
maiga tehnika, pavirsa attiek-
sme tos iznicina. Daudz kas tika
gan izzagts, gan sabojats pa ce-
lam - ar labu gribu un sliktu. Ta-
gad labi, ka virs Limbaziem vis-
maz lido un lec izpletnlécéji, ari
Daugavpili. Cirava viss ir sagla-
bats, ipasnieki un aktivisti cen-

3as. "Kurzemes aerokluba" lide-
ris, lidotajs un planierists Aldis
Murnieks centas, aicindja. Baze
ir — naciet! Bet... Nenak! Ja nav
vélmes, tad neka. Planierisma
vajadziga pacietiba, bet misdie-
nas cilvéki visu grib atri"

Skatos Birzu debesis, véroju
sacensibu gaisotni, kura viss no-
tiek I&ni un ligani. Planierisms
nav Sovs skatitajiem. Lidaparats
ir redzams tikai divas reizes - pa-
celoties gaisa un nosézoties. Pa
vidu ir lidzjutéju gaidas un mier-
pilna basana uz zemes, kamér
vini — izredzétie - tur debess iz-
bauda savu divvientulibu ar li-
dojumu. Tie, kas uz zemes, var ti-
kai iztéloties So atdevibu un
spriedzi, bet lidlauka noskana ir
piepildita - nevajag nepartrauk-
tu "action’, lai sajustu dialogu ar
véju, makoniem un brivibas sa-
jatu. Ja, tiesi to sniedz atrasanas
sacensibu vieta - trauksmainas,
tacu mierpilnas ilgas. Planieru
pacelsanas prieku un nolaisa-
nas gandarijumu, kas tiek ar
skatitajiem.

Cienpilna miera

Kapéc lidot bez motora? Ar
to tacu batu atrak!

"Atskiriba ir tada pati ka buru
jahtai un motorlaivai. Lai izbau-
dity, ir vajadziga pacietiba. Mie-
rigs raksturs, kas ilgi spéj iet uz
mérki. Spéja akceptét, ka daba ir
gudraka, labaka un daudz,

daudz varenaka par cilvéku. To
saproti, kad esi viens tur augsa
un pielagojies katrai gaisa stra-
vai. Vienlidz jastrada mentali un
fiziski. Marsruts parasti ilgst Cet-
ras lidz sesas stundas, bet garlai-
cigi nav ne bridi. It visam ir jase-
ko, jadoma - kur gaisa strava
cels, kur necels. Japienem léemu-
mi. Tas ir interesanti un nepare-
dzami, bet tam var sagatavoties.
Ja esi madijies un krajis pieredzi,
jaties drosak.”

Man uz zemes ir tikai iztéle -
kas Tsti notiek tur, augsa? Kur
skatas lidotajs? Ko redz, kad vai-
rakas stundas atrodas viena
pusgulus poza? Vai netirpst ka-
jas un atbrivojas prats?

"Dazadas lidojuma fazés ska-
ties dazada virziena. Sakuma ari
uz variometru paskatas, bet péc
tam jau ar visu kermeni jat - vai
planieris celas uz augsu vai lai-
zas uz leju. Uzmet tikai aci. Ir au-
diosignals, kas pipina, kad lido
uz augsu, vai ar zéligu pikstienu
zino - uz leju. Kad augstums ir
uznemts, tad uz instrumentiem
tik daudz vairs neskatas, drizak
visapkart. Ja augstums ir dross
un viss ir labi, tad var skatities uz
makoniem. Ja ir zilas termikas
(gaisa plisma), kad siltais gaiss
celas uz augsu, bet neveido ma-
konus, tad jaskatas uz zemi, kur
ta termika var atrauties un virzi-
ties, ka to izmantot lidojuma
laba. Ja lido pavisam zemu, tad
no 150-300 metriem skaties,
kur nolaisties. Lai ir lidzens, pret
véju, pietiekosi gars lauks. Zeme
... lidojuma uz to tik daudz ne-
maz neskatas, bet gaisa viss kat-
ru reizi ir savadak. Ta ir lidotaju
klasika - katrs lidojums ir ipass.
Pat standarta marsrutos debesis
katru reizi ir citadas."

Ka satiksmes pilots Volde-
mars aplidojis daudzas jo dau-
dzas valstis, kamér ar planieri
bez Baltijas valstim lidots vien
Vacija, Ungarija un Dienvidafri-
ka. Pédéja bijis pavisam ekso-
tisks piedzivojums - tik stipras
stravas un augstu makoni! Tur
Voldemars nomajis ASV izlases
planieri, kas atstats pasaules
kausa norises vieta. Citviet, Eiro-
pa, Voldemars lido tikai ar savu
planieri, kas it visa ir saudzéjams
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un lolojams - lidojot, transpor-
téjot, glabajot.

"Tair liela nem3anas un
maka. Planieristiem tehnika ir ka
milota sieviete, tik saudzigi ar to
jaapietas. Tikai tad viss bas labi,
varés lidot ari pari robezam. Tas
nav tik vienkarsi. No valsts uz
valsti tapat vien nelidinas. Tikai,
kad saruna un noorganizé. No
Lietuvas biezi atlauts ielidot Po-
lija vai no Vacijas Cehija. Sogad
lidoju virs bérnibas laukiem Var-
kava, iegriezos tur no Lietuvas
puses. Tas visas ir emocijas. Ai-
navas, vietas, putni, kas palido
lidzas. Vai, kad meklé nosésanas
vietu Zemaitija, kadu mazu lau-
cinu... Saproti, ka izskatas ka
Latgalé - kalni un lejas, kalni un
lejas, un ezeri, bet laucinu maz.
Vienu ierauguy, laizos leja. .. Teju
nosézos, man izdodas apstaties
uz Skiba lauka, nobremzéju pie
pasa gravja cela mala. Izkapju
ara — cela mala krucifikss! Ar Die-
vmati. Un parnem sajuta - cik
labi! Nekas neatkartojas, un viss
ir pirmreizigs. ligakais laiks pla-
nieri man ir vairak ka septinas
stundas gaisa. Un tieSam - par
pozu lidojot nedoma. Ir aiznem-
tas citas manas.'

Kaut ari pasaulé gana popu-
lari ir ari divvietigie planieri, vie-
ninieki ir ka lidosanas pamatie-
manu trenins un lidzeklis to uz-
turésanai. Jo tikai viens sajuti

lidojuma fizisko pusi, viens pie-
nem Iémumus, viens izbaudi ro-
mantiku un individualo sarunu
ar debesim, esi atbildigs par
visu. Tiesi $a iemesla péc dau-
dzas pasaules valstis (ASV, Angli-
ja, Francija, Taizemé u. c.) ir tradi-
cija ndkamos kara lidotajus vis-
pirms apmacit tiesi ar planieri -
lai lidojums tiktu sajusts bez
motora, lai iemacitu pamata
prasmes.

"Planiera praktiska pielietoja-
miba ir pilotu pirmapmacibai.
Turpmakais ir cilvéka individu-
ala izvéle. Lidot nevar piespiest,
vélmei ir janak no sirds. Man se-
kotaju, macek|u nav. Pagaidam
nav ari instruktora licences. Lat-
vija organizétas apmacibas nav.
Mums nav skolas, péctecibas.
Birokratija ir parak sarezgita. Nav
cilvéku, kas entuziasma varda
varétu ziedot visu savu brivo lai-
ku. DOSAAF éra ir pagajusi, kad
valsts visu apmaksaja. Tagad sis
lidotprieks maksa relativi lielu
naudu. Tapéc Latvijai planieris-
ma joma varu novélét - lai tiem,
kas grib lidot, batu ne tikai vélé-
$anas, bet ari brivais laiks un
nauda!”

Voldemara dzives laika lido-
$anas kartiba un lidaparatu at-
tistiba mainijies ir daudz, tikai
pamatvértibas palikusas kon-
stantas. Vaicaju — vai ari debesis
ir iepriekséjas?

LietuvieSu cempions pie Lietuva raZota planiera — lepnums, patriotisms un perspektiva.

"Pasaules kartiba nekas nav
mainijies. Debesis ir tas pasas.
Dzinulis tas iepazit ari. Nedaudz
jutamas tikai klimata izmainas.
Kura vasara slapjaka, kura sausa-
ka. Citreiz sezona sakas jau mar-
ta, aprili, citreiz var sakt tikai
maija. Lai cik stipri un vareni ja-
tamies, dabas apstaklus ietek-
mét nevaram. Tagad jau ir vasa-
ras beigas, augusts, kad parasti
ir anticiklons ar labu laiku un
skaistiem, augstiem makoniem.
Ka pastkartés ar rudzu vaksanu,
kur burvigi makoni fona, vai
skaistas filmas. Tacu tagad ir
Atlantijas ciklons, vien atsevis-
kas dienas var paradities logi li-
dosanai

Sis nav stasts, ko varétu beigt
uz pesimistiskas nots. Voldemars
ir redlists, kas uzskaita skérslus,
bet parstav to pacietigo cilveku
izlasi, kas spéj tos parlaist ar iek-
$&ju mieru un vektoru uz savu
meérki. Vina dzivé galvenais ir vél-
me lidot, kas savu smalkako
slipéjumu guvusi tiesi planiera
klusaja simfonija. Ne Francija vai
Italija, kur planieri izaicinosi lido
gar kalnu grédam apteces stra-
vas, ne Dienvidamerika, kur pa-
celties var pat desmit lidz div-
desmit kilometru augstuma, bet
tepat — virs Baltijas lidzenumiem.
Ari te var lidot cienpilna mier3,
kas stav pari dazadu laiku nega-
cijam uz zemes.
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